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The conveyor has a frame (1) which has top rails (11,11') for 
mounting and guiding at least one bar (2). Additional bars (3) extend 
parallel to the first bar either on or beneath the top rails. The bars 
support a sheet material (4) such as a plastics film or fabric that 
forms pockets (5) between the bars (2,3) for transporting individual 
objects . 

At least one holder bar (7) extends parallel to the other bars 
beneath the top guide and can be inserted into the last pocket to lock 
the sheet into position. 

USE/ADVANTAGE - For transporting half / finished products or 
components, e.(j. painted bodywork components or glass plates in motor 
vehicle assembly plants. Less risk of damage to objects being 
transported. The conveyor is quick to load and unload. No disposable 
protective packaging is needed for the objects. 
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@ Transportvorrichtung fur Studcgut 

(§) Die voriiegende Erfindung betrifft eine Transportvorrich- 
tung fOr StOckgut, bestahend aus elnem Rahman (1) mK 
einer obaren FQhrung fur mindastana eine an dteaer Fuhrung 
gehalterte und gefQhrte erate Stange (2) und mft weitoren 
Siangan (3), die aich ebanfalls an der obaren Fuhrung oder 
einar hierzu parallelen Fuhrung Im Abstand unterhalb der 
oberen FGhrung Im wesentllchan parallel zu der ersten 
Stange (2) eratrecken, wobel die Stangen ein Bahnmaterial 
(4) tragan, welches zwlachen den In den Fuhrung en gehalte- 
nen Stangen (2, 3) Schlaufen als Aufnahmetaschen (5) fOr 
StQckgut (6) bildet Um eine Transportvorrichtung mit den 
elngangs genannten Merkmaten zu achaffen, walche die zu 
transportisrenden GagenstSnde noch besser vor Beschidl- 
gungen schutzt, ohna da& die schnelle Be- und Entlademog- 
Kchkelt und die Wiederverwendbarkait beelntrachtigt wer- 

' den, wird erflndungsgemafi vorgeschlagen, daS mindestana 

> eine Halteatange (7) vorgeaehen iat walc^ unterhalb der 

> oberen FQhrung parallel auagarlchtet zu den Qbrigen Stan- 
gen (2, 3) und in Richtung auf die Aufnahmataachen (5) bzw. 
die darin gehatteneh StQckgOter (6) und In Anlage an die 
letzte dieser Taschen (5) Oder den darin aufgenommenen 
Gagenstand (6) heran verschlabbar und In dieser Antagepo- 
sltion fixiarbar ist 
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Beschreibung schleunigt werden. Konkret soDte mdglichst nicht jedes 

Einzelteil in einem eigenen BehaJter mit entsprechen- 
Die vorliegende Erfindung betrifft eineTransportvor- dem Postermaterial verpackt und der Behalter anschlie- 
richtung fOr StOckgut, bestehend aus einem Rahmen mit Bend auch noch verschlossen werden, weil das Verpak- 
einer oberen Fflhrung fOr ramdestens eine an dieser 5 ken in derartige Behalter und das anschlieBende Ent- 
Fuhning gehalterte und gefuhrte erste Stange und mit nehmen auBerordentlich zeitaufwendig ist und den Pro- 
weiteren Stangen. die sich ebenf alls an der oberen Fiih- duktionsprozeB erheblich verteuert, wozu auch das un- 
rung Oder an einer hierzu parallelen Fuhrung im Ab- ter Umstanden recht teuere Verpackungsmaterial bei- 
stand unterhalb der oberen FQhrung im wesentlichen trSgt Insofem sind Vorrichtungen bevorzugt, die mehr 
parallel zu der ersten Stange erstrecken,wobei die Stan- 10 Oder weniger vollstandig und unverandert wiederver- 
gen ein Bahnmaterial tragen, welches zwischen den in wendetwerdenkdnnen. 

den Fiihrungen gehaltenen Stangen Schlauf en als Auf- Die aus dem Stand der Technik bekannte Vorrichtung 
nahmetasdien fur StOckgut bUdet gemSB P 42, die auf die Rechtsvorgangerin der Anmel- 

Eine solche Vorrichtung kt aus der deutschen Patent- derin zurQckgeht, erfOllt emen Teil der vorstehend ge- 
anmeldungNnF41 38 507.1 bekannt 15 nannten Forderungen bereits in zufriedenstellender 

Zur Erlauterung der im Rahmen der vorliegenden Weise. Soweit Einzelheiten im Rahmen der vorliegen- 
Anineldung verwendeten Begriffe sei noch darauf hin^ den Anmeldung nicht genau beschrieben smd, insbeson- 
gewiesen. daB^ahnlk^ wie auch im Falle der vorgenann- dere was die Ausbildung der einzehien Taschen und 
ten Anmeldung. der Begriff des "Rahmens" sehr weit zu Schlaufen sowie ihre Aufhangung an den Stangen an- 
fassen ist und alle Arten von offenen und geschlossenen 20 geht, so wird auf die vorgenannte Anmeldung Bezug 
GesteUen oder Rahmen umfaBt, einschlieBlich geschlos- genommen. deren Merkmale insoweit auch fQr die vor- 
sener Boxen oder Kasten, die nur aus SeitenwSnden und liegende Vorrichtung als offenbart geltea 
Boden und/oder Decke bestehen. Die Begriffe "Rah- Daruberiiinaus hat ach jedoch gezeigt, daB bei der 
men" und "Behalter" werden daher in der vorliegenden bekannten Transportvprrichtung gelegentliche Bescha- 
Anmeldung weitgehend synonym verwendet Weiterhin 25 digungen von Einzelteilen nicht vollstandig ausgeschlos- 
ist auch der Begriff des "Bahnmaterials* sehr weit gefaBt sen werden k6nnen» insbesondere wenn es sich um sehr 
und umfaBt FoUen ebenso wie Gewebe, Netze und ein- empfindliche Gegenstande, z.B. lackierte Blechteile 
zetoe. parall nebeneinander angeordnete Streifen aus oder Gegenstande aus Glas oder einem anderen stoS- 
Folien- oder Gewebematerial oder aus Schnurea Das empfindlichen Material handelt, und wenn die Trans- 
Bahnmaterial ist jeweils an zwei benachbarten Stangen 30 portbedingungen relativ rauh sind, d h. wenn mit derar- 
aufgehangt und hangt zwischen die sen beiden Stangen -tigen Transportvorrichtungen beladene LKW's z, B. in 
in Form emer Schlaufe unter Bildung einer Auf nahme- hohem Tempo durch Schlaglocher oder um enge Kur- 
tasche nach unten durch. Stirnseidg k5nnen diese Ta- ven fahren. 

schen oder Schlaufen offen oder geschlossen sein, z. R Dagegen erfOUt die bekannte Vorrichtung bereits we- 
k6nnen sie auch mit Hilfe ernes — wahlweiseelastischen 35 sentliche Anforderungen hinsichtJich einer schnellen 
— Bandes verschlieBbar sein, so daB die beiden gegen- Be- und Entlademogh'chkeit und auch hinsichtlich der 
uberliegenden Telle einer Tasche an den Stuiiseiten zu- Wiederverwendbarkeit. im Regelfail ohne Verbrauchs- 
sammengehalten werdea Das Bahnmaterial kann sich materialien. 

wahiweise nur zwischen zwei jeweils benachbarten Gegenuber diesem Stand der Technik liegt daher der 
Stangen erstrecken, so daB jeweils zwei Stangen mit der 40 vorliegenden Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine 
dazwischen befindlichen Tasche unabhSngig von den Transportvorrichtung mit den eingangs genannten 
abrigen Taschen sind, vorzugsweise erstreckt sich die Merkmalen zu schaffen, welche die zu transportieren- 
Bahn jedoch fiber mehr als zwei Stangen, so daB eine den Gegenstande noch besser vor Beschadigungen 
Reihe zusammenhangender Schlaufen bzw. Taschen ge- schfitzt, ohne daB die schnelle Be- und Entlademoglich- 
bildet wird. 45 keit und die Wiederverwendbariceit beeintraditigt wer- 

Derartige Transportvorrichtungen smd in erster Unie den. 
gedacht fur den Transport von StfickgOtem, insbeson- Diese Aufgabe wird dadurch geldst. daB mindestens 
dere fOr den Transport jeweils gleichartiger StUckgUter, eine Haltestange vorgesehen ist, welche unterhalb der 
die als als Fertigteile oder als Bauteile oder Halbfertig- oberen FQhrung parallel ausgerichtet zu den Qbrigen 
telle fOr die Produktion und Montage komplexerer Ge- 50 Stangen und in Richtung auf die Aufnahmetaschen bzw. 
genstande bendtigt werden. Ein Beispiel hierffir sind die darin gehaltenen StflckgQter bzw. Gegenstande und 
Karosserieteile m der Automobilindustrie, die z. B. in in Anlage an die letzte dieser Taschen oder den letzten 
einer von der Montagefabrik fQr die Autos weiter ent- darin aufgenommenen Gegenstand heran verschiebbar 
femten Karosserieteilefabrik gestanzt und geformt und in dieser Anlagepositionfixierbar ist 
werden und dann erst an den Montageort transportiert 55 Wie man sich leicht vorstellen kann, haben die m den 
werden mQssen. Viele Stflckgflter sind empfindlich ge- . Taschen aufgenommenen StQckgflter die unterschied- 
gen Verkrateen, gegen StdBe oder Schlage, da sie hier- lichsten Forraen, wobei jedoch die Transporteinrich- 
durch entweder zerstdrt. beschadigt oder verformt wer- tung vorzugsweise in der Weise eingesetzt wird, daB in 
den kannen oder aber zumindest unansehnlich werden. einem Rahmen oder Behalter jeweils eine Reihe identi- 
Sie sind dann fQr den weiteren Verarbeitungs- bzw. eo scher Gegenstande in den einzehien, hinteremander an- 
HersteUungsprozeBmdglicherweiseunbrauchbar. geordneten Taschen aufgenonunen ist Dies schlieBt 

Bei derartigen StQdcgQtem konmxt es also darauf an. selbstverstandlich nicht aus, daB z. B. auch abwechselnd 
daB eine entsprechende Transportvorrichtung die em- unterschiedliche Gegenstande in den Taschen angeord- 
zehien Gegenstande sicher vpr derartigen Beschadigun- net werden konnea die sich in ihrer Form erganzen, so 
gen schQtzt 65 daB die Vorrichtung platzsparender genutzt wird oder 

Weiterhin muB bei StGckgGtem, die fQr die Weiter- daB ein und dieselben Gegenstande abwechsehid in un- 
verarbeitung bzw. Montage hergestellt werden, der Be- terschiedlicher Orientierung in die Taschen geladen 
lade- und Entladevorgang mdglichst vereinfacht und be- werden. 
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Dennoch bilden die in den Behiitem bzw. Rahmen im Rahnien angebracbten Fiibrungsschienen besteben. 
aufgeh^gten Taschen mit den darin beHndlicben Ge- Dies gibt den Stangen, die dann mit ihren beiden entge- 
genstanden insgesamt ein schwingungsfShiges Gebilde gengesetzten Enden jeweils an bzw, in diesen FQhrungs- 
und die einzelnen Taschen k5nnen gnippenweise oder schienen gefObrt werden, eine maximale Stabilit^t fOr 
auch gegeneinander leicht in Schwingungen geraten, so 5 das Tragen der Tascben. 

daB entweder benachbarte Taschen aneinanderschia- Weiterhin ist es zweckmiBig, wenn der Rahmen bzw. 
gen oder die Taschen gegen den Rahmen oder Beh^ter- BehMter auf seiner einen Seite, von welcher aus er mit 
wSnde oder gegen benachbarte Behalter oder die darin den betreffenden Gegenstanden bescMckt bzw. beladen 
aufgenommenen Gegenst^de anschlagea Dabei kann und entladen wird, eine VerschluBklappe aufweist 
es zu unerwtoschten Beschadigungen der in den einzel- to . Wahlweise kann eine solche VerschluBklappe selbstver- 
nen Taschen aufgenommenen Gegenstande kommen. stSndlich auch auf den beiden gegenQberliegenden Sei- 
ErfmdungsgemaB wird die Schwingungsfahigkeit der ten eines Behaiters bzw. Rahmens vorgesehen sein, so 
einzeben Taschen durch die zusatzliche Haltestange, daB wahlweise das Entladen und Beladen von der einen 
welche unterhalb der oberen Fiihrung und parallel aus- ebenso wie von der anderen Seite her erfolgen kana In 
gerichtet zu den Qbrigen Stangen in Richtung auf die 15 letzterem Fall kdnnte auch eine wdtere Haltestange 
jeweils letzte der Tasdien bzw. den darin aufgenomme- vorgesehen werden, die von der gegenuberliegenden 
nen Gegenstand verschiebbar und in Anlage daran fi- Seite her an die Taschen bzw. die d^ aufgenommenen 
xierbar ist, erheblich herabgesetzt Wenn man sich z. R GegenstSnde herangeschoben werden kann . 
eine Reihe von 10—20 einzehien Taschen vorstellt, die Zum Schutz der in den Taschen aufgenommenen Ge- 
durch schlaufenformig von einer entsprechenden Reihe 20 genstSnde wird eine Vorrichtung bevorzugt, bei wel- 
paralleler Stangen herabhangendem Bahnmaterial ge- cher der Rahmen mit Seitenwanden und/oder Boden 
bildet werden und in denen z. R jeweils die Kiihlerhau- und/oder Decke als ein im wesentlichen geschlossener 
be eines Automobils aufgenommen ist. so konnen diese» Behalter ausgebildet ist Wie bereits erwahnt, kaim ein 
in einem Behalter oder Rahmen aufgehangten, Taschen solcher BehSlter so hergestellt werden, daB an einem 
relativ stark schwingea Wird nun jedoch von einer Sei- 25 tragenden Rahmen entsprechende Wande, Boden und 
te her in einem Behalter oder Rahmen an die jeweils Decke angebracht werden, oder aber die Wande des 
letzte dieser Taschen unterhalb der oberen Fuhrung fur Behaiters konnen auch selbsttragend sein, so daB der 
die Stangen eine Haltestange herangeschoben, so wer- "Rahmen" durch die Wande und gegebenenfalls Boden 
den die einzehien Taschen in einem mittleren Bereich und Decke selbst gebildet wird Entsprechende FOh- 
. zusammengedruckt und festgehalten, so daB sie prak- 30 rungsschienen sind dann z. B. direkt an den Wanden des 
tisch nicht mehr schaukeln oder schwingen konnen. Behaiters angebracht Umgekehrt k5nnten auch die 
Glelchzeitig bildet das Bahnmaterial zwischen den ein- FQhrungsschienen zu einem offenen Gestell oder Rah- 
zehien Gegenstanden eine Poisterung und verhindert men miteinander verbunden sein und an diesem Rah- 
dafi bei leichten Verschiebungen der Taschen aneinan- men kSnnten dann entsprechende Wande angebracht 
der die Gegenstande einanderverkratzen. 35 werden. 

Bei anderen Gegenstanden, die einander wechselsei- FOr viele Anwendungen dOrfte es zweckmaBig sein, 
tig berilhren konnen, ohne daB dadurch die Gefahr von wenn mindestens die Haltestange(n) mit einem Polster- 
Beschadigungen entsteht, konnen die Taschen auch material umkleidet ist (sind). Gegebenenfalls kann dies 
durch sehr kurze Schlaufen gebildet werden, in welchen audi fur die ubrigen Stangen, welche die Taschen tra- 
nur ein unterer Teil des jeweiligen Gegenstandes aufge- 40 gen, zweckmaBig sein, insbesondere bei den nur kurze 
nommen ist Nur die erste derartige Tasche erstreckt Schlaufen bzw. Taschen bildenden Stangen^ welche in 
sich mit einer Seite zu einer oberen FQhrung bzw. einer einer unteren Fuhrung gef Ohrt werden. 
Stange, die in einer solchen Fiihrung gefOhrt wird und Weiterhin ist eine Ausfuhrungsform der Erfindung 
die folgenden Stangen sind wesentlich defer angeordnet bevorzugt, bei welcher Halteteile und Stoppteile fflr das 
und bilden nur sehr kurze Schlaufen bzw. Taschen, aus 45 Halten bzw. Stoppen der Stangen in den FOhrungen in 
welchen heraus sich die emzehien Gegenstande nach einer Be- bzw. Entladeposition der jeweiligen Stangen 
oben erstrecken. In diesem Fall wird Haltestange vorgesehen sind. Bei dieser Ausgestaltung geht es kon- 
nach dem Beladen der Taschen mit den emzelnen Ge- kret darum, daB die Gegenstande einzehi und nachein- 
genstanden nicht ah die Tasche, sondem an den letzten ander aus den Taschen enmommen bzw. in die Taschen 
Gegenstand herangeschoben, so daB die Gegenstande 50 eingesetzt werden. Hierzu sollte die jeweilige Tasche in 
selbst zusammengedrQckt und in der zusammenge- emer Be- bzw. Entladeposition gut zugangiich und auch 
druckten Position weitgehend fbdert werden, so daB ein in dieser Position fixiert sein, wbzu die erwahnten Hal- 
Schwingen oder Schaukeln kaum noch moglich ist Da- te- und Stoppteile dienea Dabei kann auch schon die 
bei kann z. R em unterer, etwas empfindlicherer Teil der Stange der jeweils nadisten Tasche in einer Vorberei- 
Gegenstande in den Taschen aufgenommen sein, wah- 55 tungspositiongehaltenbzw.gestopptwerdea 
rend die Gegenstande in ihrem oberen Bereich aneinan- Eine zweckmaBige Ausgestaltung der vorliegenden 
derliegen und dabei mSglicherweise durch Polstermate- Erfindung ergibt sich dadurch, daB die Haltestange an 
rial, was auch Teil der Gegenstande selbst sein kann, einem in den Rahmen hinein versdiiebbaren Ladeschht- 
gegeneinander abgepolstert sind. Diese Variante kann ten vorgesehen ist Dieser Ladeschlitten erfuUt eine 
auch dahingehend verandert werden, daB zwischen je eo doppelte Funktion. mdem er sowohl das ausgerichtete 
zwei benachbarten Gegenstanden erne entsprechende Heranfuhren der Haltestange an die jeweilig letzte Ta- 
Haltestange angeordnet ist, wekhe die Gegenstande sche bzw. jeweils letzten Gegenstand sichersteDt 
voneinander trennt, so daB auch empfmdliche Gegen- glelchzeitig jedoch auch als Hilfsvorrichtung dient, die 
stande in den kurzen Taschen transportiert werden k6n- das Be- und Entladen der Vorrichtung erleiditert und 
nen. 65 beschleunigt Dieser Ladeschlitten ist, wie bereits er- 

Bevorzugt wird eine AusfQhnmgsform der Erfindung, wahnt, in den Rahmen bzw. Behalter hinein verschieb- 
bei welcher die obere und die gegebenenfalls vorhande- bar und kann dementsprechend auch zummdest ein 
ne untere Fuhrung jeweils aus einem Paar von seitlich StOck weit aus dem Rahmen herausgezogen werden. 



DE 195 49 166 At 
5 6 

Die ausgezogene Position ist dabei die Ent- brw. Bela- Zum Beladen wird dann ein entsprechender Gegen- 
depoation und in der eingeschobenen Position ist die an stand in die erste, bereits offene Tasche eingesetzt und 
dem Ladeschlitten angebrachte Haltestange an die Ta- die einzelnen Stangen werden dann in umgekehrter Rei- 
schen bzw. Gegenst^nde herangedrOckt, wobei es sich henfolge wieder dem Staukasten entnommen und in die 
versteht, dafi der Schlitten in verschiedenen eingescho- 5 obere FOhning eingehangt, wobei die einzelnen Ta- 
benen Positionen in dem Rahmen fbderbar ist, so daB schen automatisch vervollstandigt und geschlossen wer- 
dle Posidon der Haltestange entsprechend variiert wer* den. 

den kann. urn eine sichere Anlage an der letzten Tasche ZweckmaBigerweise hat der Staukasten eine an sei- 
bzw. an dem letzten Gegenstand zu erhaltea nem unteren Ende und unter der Ladestange angelenkte 

Fiir das Ent- bzw. Beladen weist der Ladeschlitten 10 und nach vom versdiwenkbare Stauklappe. Diese kann 
eine hinter der Haltestange angeordnete Ladestange in einfacher Weise nach vom verschwenkt bzw. aufge- 
auf. und auBerdem ist zweckmaBigerweise unter der klappt werden und definiert so erne Aufnahmedffnung 
Haltestange und der Ladestange ein Staukasten fQr die fOr die einzekien Stangen. Die Stauklappe kann nach 
Aufnahme von Stangen und dem daran angebracfaten Art einer Schfitte auch schrSg gestellt werden* so daB 
Bahnmaterial (der leeren Taschen) vorgesehen. Der La- 15 man einfach die einzehien Stangen von oben in die Stau- 
deschlitten ist also konkret so ausgestaltet, daB sich die klappe hinein fallen lassen kann, auf welcher sie dann in 
Haltestange und die Ladestange irgendwo auf einem den Staukasten hinemrutschen. Vorzugsweise sind je- 
mittleren Niveau des Rahmens oder Behaiters unter- doch in dem Staukasten seitliche Fuhningsteile, gegebe- 
halb der oberen Fflhrungen befinden. so dafl darunter nenfalls in mehreren Etagen Obereinander, fOr die ge- 
noch Plate fOr einen Staukasten ist Die Haltestange ist 20 ordnete Halterung der darin aufzunehmenden Stangen 
dabei auf der den Gegenstanden bzw. Taschen in dem vorgesehen. Hierdurch ist es gegebenenfaBs leichter 
Behaiter zugewandten Seite angeordnet und die Lade- und einfacher mSglich, die einzelnen Stangen schnell in 
stange befindet sich dahinter, d. h. auf der den Taschen der richtigen Reihenfolge aus dem Staukasten heraus- 
abgewandten Seite. Bei herausgezogenem Schlitten zuholen. Wie bereits erwahnt, soUte der Ladeschlitten 
konnte dann z. B. die Haltestange entweder bereits au- 25 als Emheit in den Rahmen hinein verfahrbar sein und 
Berhalb des Rahmens sein oder sich in etwa in der Ebe- dann in einer variabel wahlbaren Position im Rahmen 
ne der Vorderkante des Behaiters oder Rahmens befin- fixierbar sein. Altemativ kann selbstverstandlich auch 
den. Dann wird von der letzten Tasche, an wekher zu- die Haltestange an dem Ladeschlitten verschiebbar und 
vor die Haltestange angeiegen hatte imd die im Falle variabel fixierbar sein, wenn der Ladeschlitten in dem 
des Endadens die erste zu entladende Tasche ist, die 30 Rahmen nur eine einzige feste oder nur grob abgestufte 
betreffende Stange stimseitig aus der Fuhrung heraus- fixierbare Positionen hat 

genonunen und Qber den Schlitten hinweg nach unten m Ladestange und Haltestange sind in der bevorzugten 
den (vornoffenen) Staukasten abgelegt Dabei legt sich AusfQhrungsform durch seitliche Verbindungsglieder 
die Bahn, welche <fie eine Seite der Tasche bzw. Schlaufe miteinander verbunden, so daB die Haltestange um die 
bildet. zuerst uber die Haltestange und dann Uber die 35 dabei als Achse dienende Ladestange herum ver- 
Ladestange, und die Tasche ist damit weitgehend offen, schwenkt und umgeklappt werden kann. 
wobei auf der einen Seite der Tasche nur noch ein kur- Zur Beschleunigung und Erleichterung des Be- und 
zer unterer Abschnitt der Tasche zwischen der Halte- Entladens, insbesondere im Falle des Transportes von 
stange und dem untersten Punkt der Tasche gebildet relativ schweren Gegenstanden, sollten die oberen Ffih- 
wird. Der Gegenstand ist dann leicht zugSnglich und 40 rungen bzw. FQhrungsschienen an ihrem der Ladeseite 
kann aus der Tasche herausgenommen werden. Die er- zugewandten Ende nach unten gekrSpft verlaufen. Da- 
ste Stange wird in eine vorzugsweise m dem Staukasten mit wird ein Verlauf beschrieben, bei welchem die obe- 
vorhandene FQhrung eingeschoben und zieht dabei ren Fuhrungen bzw. Fuhhmgsschienen schrag nach un- 
mindestens ein Stflck des daran bef estigten Bahnmateri- ten abgeknickt und an einem letzten Endabschnitt wie- 
als mit in den Staukasten hinein. Der Rest des Bahnma- 45 der parallel zu dem Qbrigen Teil der FOhrungen oder 
terials dieser Tasche kann entweder von Hand in den auch leicht nach oben geneigt veriaufen. Diese Endab- 
Staukasten eingeschoben werden oder kann einfach schnitte der FOhrungen liegen dann tiefer als der eigent- 
Ober der Haltestange und Ladestange liegen bleiben. Kche Teil der oberen FQhrung und es ist dann z. E m5g- 
AnschlieBend wird die nSchstfoIgende Stange in glei- lich, nachdem ein schwerer Gegenstand in eine Tasche 
cher Weise Ober den Ladeschlitten, d h. Qber die Halte- 50 eingelegt bzw. eingesetzt worden ist, die diese Tasche 
stange und die Ladestange hmwegbewegt und in den verschlieBende Stange zuntchst in den tiefer liegenden 
Staukasten hineingelegt bzw. eingeschoben. Damit ist Endabschnitt der Fuhrung bzw. der Fuhrungsschienen 
die nachst Tasche offen und der Gegenstand kann ent- einzuhangen, wobei das untere Ende der die Tasche 
nommen werden. Auf diese Weise werden nach und bildenden Sdilaufen mSglicherweise noch auf dem Bo- 
nachsamtliche Stangen aus der oberen FQhrung heraus- 55 den oder am Ladeschlitten aufsitzt und das Gewicht des 
genommen und in dem Staukasten verstaut, wobei mm- in der Tasche enthaltenen Gegenstandes abstfltzt An- 
destens ein Teil des Bahnmaterials mit in dem Stauka- schlieBend kann die Stange auf dem schrag verlaufen- 
sten aufgenommen ist und das flbrige Bahnmaterial ge- den Abschnitt der FQhrungsschienen hochgeschoben 
gebenenfalls lose auf Haltestange und Ladestange auf- werden, wobei auch die Tasche bzw. der untere Endab- 
fiegt 60 schnitt der Tasche entsprechend angehoben wird. Hier- 

Nach dem voUstandigen Entiaden kann der Schlitten fQr benBtigt man weniger Kraft als fOr das direkte Ein- 
dann in dieser Form in den Rahmen bzw. Behaiter zu- hangen der Stangen auf dem hdheren Niveau des 
rQckgeschoben und fixiert werden und in dieser Form ist Hauptteiles der oberen FQhrungsschienea Gegebenen- 
der Behaiter bzw. der Rahmen unmittelbar bereit, wie- falls muB man dabei dafQr Sorge tragen, daB der unten 
der neue Gegenstande, beginnend mit der ersten Ta- es aufsitzende Teil der Gegenstinde in der Tasche relativ 
sche, aufzunehmen. Die erste bzw. letzte Stange, je leicht rutschtAnschlieBendhangt die Tasche frei an den 
nachdem ob man den Belade- oder Entladevorgang be- beiden Stangen, welche in dem Hauptteil der oberen 
trachtet, kann dabei in der oberen Fuhrung verbleiben. FQhrung iaufen. 
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ZweckmaBigerwdse weisen alle das Bahnmaterial vorrichtungauseiner an einer Welle angebrachtenlang- 
tragenden Stangen. gegebenenf alls auch die Haltestan- lichen Platte Oder einem Streifen aus einem elastomeren 
ge und auch der Ladeschlitten an ihren gegenOberlie- Material, vorzugsweise aus Gummi, wobei die Welle 
genden Ende bzw. Seiten Laufrollen auf, die in den ent- sich vorzugsweise senkrecht zu den Stangen und in etwa 
sprechenden Fiihnmgen bzw. Filhnmgsschienen ge- 5 parallel zu den FQhrungen fOr die Stangen erstreckt und 
fuhrt sind, und zwar so» dafl die Rollen nicht seitlich aus derart urn ihre LSngs^hse verschwenkbar ist, daB da- 
den FOhrungen herausrutsdien kannen. durch die Platte bzw. der Streifen aus elastomerem Ma- 

Bei einer bereits eingangs beschnebenen Variante terial niit einer ihrer Langskanten mit den Stangen in 

der Erfindung veriauft nur eine erste Stange m einer Eingriff bringbar ist, wobei sich diese Hatte bzw. ihre 
oberen Fuhrung, wShrend alle anderen das Bahnmateri- 10 Langskante beim Anlegen an die einzetoen Stangen ent- 

al tragenden Stangen in deuUich tiefer verlaufenden sprechendverformL 

FQhrungen angeordnet sin4 wobei die Haltestange par- Die Welle kann dabei ehien weitgehend beliebigen 

ailel zu den oberen und den unteren Stangen auf einem Querschnitt haben und ist an ihren Enden drehbar gela- 

Niveau zwischen diesen angeordnet ist Dies ist die Va- gert und vorzugsweise mit einem entsprechenden Hebel 
riante mit der Bildung kurzer Taschen, in denen jedoch 15 verbunden, der die Drehung der Welle auch gegen den 

langere Gegenstande aufgenommen sind, die sich weiter . eventuell aiiftretenden Widerstand erlaubt 

nach oben erstrecken, so dafi sie von der auf einem GemlB einer anderen Variante ist eine Schicht aus 

Zwischenniveau angeordneten Haltestange erfaBl und emem Bremsmaterial, wobei als Bremsmaterial generell 

in einer mehr oder weniger zusanunengedruckten Posi- ein elastonieres Material bevorzugt ist, an einer Schiene 
tion gehalten werden kdnnen. Hierzu weist die Vorrich- 20 angebracht die an einer Reihe von Schwenkgliedem an 

tung zweckmSBigerweise eine in dem Rahmen ange- emer die Schiene selbst enthaltenden Ebene schwenk- 

bradite eigene FOhrung fOr die Haltestange auf dem bar ist Vorzugsweise ist die Schwenkebene erne verti- 

erwahntenmittleren Niveau auf. kale Ebene und die Schiene ist oberhalb der Stangen 

Bei deser Variante sind die einzelnen Taschen beim angeordnet und wird durch eine oder mehrere Fedem in 
Be- und Entladen bzw. die darin gehaltenen und nach 25 eine Position gedruckt oder gezogen, in welcher die 

oben herausstehenden Gegenstknde relativ leicht zu- Bremsschicfat von den Stangen abgehoben ist 

gSnglich, so daB man hierbei einen Ladeschlitten nicht SchlieBlich ist ehie entsprechende Brems- bzw. Fuder- 

bendtigt, wohl aber einen Stauraum fOr die Stangen und vorrichtung erfindungsgemSB vorzugsweise so ausge- 

das Bahnmaterial der Taschen, wenn diese nadieinan- staltet, daB sie mit einem VerschlieBmechanismus des 
der nach vorn aus ihren entsprechenden FOhrungen her- 30 Ladeschlittens oder der VerschluBklappe oder dem Ein- 

ausgezogen werden, um die Taschen nacheinander ent- schubmechanimus der Haltestange derart gekoppelt ist, 

leeren zu kSnnea Hierzu ist es zweckmaBig, wenn eine daB sie bei eingeschobenem Ladeschlitten, emgeschobe- 

entsprechende Aufnahmeeinrichtung fur derartige ner Haltestange oder geschlossener VerschluBklappe 

Stangen und das Bahnmaterial an bzw. in der Transport- zwangsweise mit den Stangen in Eingriff steht Dabei 

vorrichtung vorgesehen ist In der bevorzugten Ausfuh- 35 kann die Vorrichtung im einzelnen so ausgestaltet sein, 

rungsform emer solchen Variante wird die Aufnahme- daB durch den VerschlieB- oder Einschubvorgang auto- 

einrichtung aus emem Freiramn mit seitlich angebrach- matisch auch die Bremsvorrichtung betatigt wird, oder 

ten FQhningsschienen zur Aufnahme der Stangenende aber die Brems- oder Fudervorrichtung Vann so ausge- 

gebildet, wobei der Behalter und die Fuhrungen bzw. staltet sein, daB sie ein Verschieben von Haltestange 

die Bahnmateriallangen so gewahlt werden, daB dieser 40 und Ladesdilitten in die gewunschte Position und/oder 

Freiraum unterhalb der Taschen m dem Behalter bzw. ein VerschlieBen der VerschluBklappe verhindert. solan- 

Rahmenverbleibt ge die Bremsvorrichtung nicht mit den Stangen in Ein- 

Daraberhinaus ist es bei dieser Variante der Erfm- griff gebrachtwoiden ist 

dung zweckmaBig, wenn mehrere Haltastangen vorge- Eine Bremsvorrichtung kann auch speziell fOr die 

sehen sind, die jeweils hinter einem in die Vorrichtung 45 Haltestangen vorgesehen werden, wobei im Falle der 

geladenen Gegenstand nachgeschoben werden. so daB Verwendung mehrerer Haltestangen diese Bremsvor- 

jeweils ein Gegenstand und eine — vorzugsweise gepol- richtung beim Nachschieben einer weiteren Haltestan- 

sterte Haltestange abwechselnd in die Vorrichtung ein- . ge automatisch oder z. B. durch FuBhebelbetatigung 

gesetzt werden. Wahlweise kann erne Haltestange auch losbar sein sollte, damit sich bereits eingesdiobene 

jeweils nach einer Gruppe von mehrerenGegenstanden 50 Stangen beim fortgesetzten Beladen der Vorrichtung 

eingeschoben werden. Die Haltestangen kSnnen dann zusanunen mit den schon geladenen GegenstSnden wei- 

die einzelnen Gegens'tSnde oder Gruppen derselben ter in den Behaher oder Rahmen hineinbewegen k6n- 

voneinander getrennt halten, auch wenn die Taschen im nen. 

Vergleich zu diesen GegenstSnden nur eine sehr gerin- Weitere Einzelheiten der vorstehend beschriebenen 

geHdheaufweisen. 35 Ausgestaltungen und weitere Vorteile, Merkmale und 

Besonders zweckmaBig und nutzlich zur Verhinde- Anwehdungsmoglichkeiten der vorliegenden Erfindung 

rung von Transportschaden ist eine weitere Ausgestal- werden deutlich anhand der folgenden Beschreibung 

tung der erfindungsgemaflen Vorrichtung, bei welcher bevorzugter AusfOhrungsformen und der dazugehdri- 

zusatzlich zu der Haltestange noch eine Brems- bzw. gen Figurea Es zeigen: 

Fixiervorrichtung fOr die die Taschen tragenden Stan- so Fig. 1 einen Endabsdmitt eines Behaiters mit entspre- 

gen vorgesehen ist Hierdurch wird die eventuell vor- chenden FOhrungen und einem Ladeschlitten, 

handene BewegungsmSglichkeit der Taschen und der Fig. 2 Stopp- und Halteelemente fOr die Stangen in 

darin befmdlichen Gegenstande noch weiter einge- einer FOhrung, 

schrankt, well die Taschen dann nicht nur in ihrem mitt- Fig. 3 eine Variante einer Brems- und Fixiervorrich- 

leren Bereich durch die Haltestange, sondem zusatzlich 65 tung, ' 

auch noch an den Tragestangen der einzehien Taschen Fig. 4 eine zweite Variante einer Brems- und Fuder- 

fixiertsinA vorrichtung, 

GemaB einer Variante besteht diese Brems-Ffader- Fig. 5 die Ausgestaltung des Rahmens bzw. Behaiters 
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imd der Taschen mit verbesserter Abpolsterung, herausgenommen und unmittelbar vor der Stauklappe 

Fig. 6 eine Variante der ErHndung mit kurzen Ta- in dem Staukasten 17 abgelegt Dabei legt sich das 

schen und separat einschiebbaren Haltestangen, und Bahnmaterial 4 der einen Seite der Tasdie 5 fiber die 

Fig. 7 eine Bremsvorrichtung fUr Haltestangea Haltestange 7 und die Ladestange 16 hinweg und er- 

In Fig. 1 erkennt man einen vorderen Abschnitt eines 5 streckt sich bis zu der gerade abgelegten Stange 3. Die 

Rahmens 1 mit einem Ladeschlitten 15. Die Wande 9, 9' LSngenabschnitte LI, L2 und L3 des Bahnmaterials zwi- 

und der Boden 10 des Rahmens sind ebenso abgebro- schen dem tiefsten Punkt der Tascbe 5 imd der Stange 3 

chen gezeichnet wie auch die oberen FQhrungsschienen entsprechen dabei der Gesamtlange L der auf der linken 

1 1 und 1 1' for die Stangen 2 und 3. Der bier als Behalter Seite noch erkennbaren Taschenseite. 

ausgebildete Rahmen 1 kann sich also noch deutlich 10 Der Ladeschlitten 15 kann in seinem unteren Bereich 

weiter in Richtung der in Fig. 1 linken Seite erstrecken. auch noch eine zusStzliche Querstange aufweisen, die 

Der Anschaulichkeitwegen sind aufierdem der Beh^ter auBen am unteren Rand einer Tasche 5 anliegt, wenn 

t sowie auch weitere Telle durchsichtig gezeichnet, um diese geoffnet wird bzw. in gedffnetem Zustand ist 

Einzelheiten besser erkennen zu kdnnen. Nicht dargestellt smd in Fig. 1 optional vorhandene seit- 

In der Nahe des oberen Randes der Seitenwande 9, 9* 15 liche Fuhrungsschienen in dem Staukasten, in welche 

ist ein Paar gegeniiberliegender FQhrungsschienen 11, die einzelnen Stangen 3 hmeingeschoben werden kdn- 

11' befestigt, in wek:hen Rollen 30 gefuhrt laufen k6n- nea Derartige Filhnmgssdiienen kSnnen in mehrcren 

nen, die jeweils an den Enden sich quer zwischen den Etagen Qbereinander angeordnet sein, um das Volimaen 

Fulmmgsschienen 11 und 11' erstreckender Stangen 2 des Staukastens vollst^digausnutzenzu kdnnen. Nach- 

und 3 vorgesehen sind. Diese Stangen 2 imd 3 erstrek- 20 dem die Tasche 5 entladen worden ist, kann dann die 

ken sich wiederum durch kleine Halteschlaufen an den Stange 3 in einer entsprechenden Ffihrung oder gegebe- 

oberen Enden von Taschen 5, die durch groBere, durch- nenfalls auch ohne FQhrung so weit wie mdglich in den 

hSngende Schlaufen eines Bahnmaterials, wie z. R einer Staukasten 17 hmeingeschoben werden und auch das 

Folie einer Kunststoffbahn oder eines Gewebes, gebil- daranhangende Bahnmaterial 4 wird moglichst glatt 

det werden. Man erkennt in Fig. 1 in den Schienen 11, 25 nachgeschoben bzw. in dem Staukasten 17abgelegt Al- 

1 r nur zwei Stangen 2 und 3, zwischen dehen das Bahn- lerdings kann bei Bedarf dieses Bahnmaterial auch auf 

material 4 eine Tasche 5 bildet Je nach der Lange des dem Staukasten liegenbleiben, solange nur die Stange 3 

Rahmens bzw. Beh^ters 1 kann eine mehr oder weniger selbst so weit wie mdglich m den Staukasten hineinge- 

groBe 2^ahl gleichartiger Taschen 5 an einer entspre- schobenwird. 

chenden Zahl von Stangen 2, 3 aufgehangt sein. Dabei 30 AnschlieBend folgt das Entleeren der nachsten Ta- 

schlieBen sich der ersten Stange 2 der ersten Tasche 5 sche in vdllig analoger Weise, dh.es wird die nachste 

beliebig weitere Stangen 3 an und das Bahnmaterial ist Stange 3 fiber die Abschnitte 11a, lib den Fuhrungs- 

vorzugsweise durchgehend ausgebildet bzw. erstreckt schienen 1 1, 1 1' entnommen und Qber Haltestange 7 und 

sich jeweils zwisdien zwei benachbarten Stangen, so Ladestange 16, gegebenenfalls auch Qber das darauflie- 

daB man insgesamt eine zusammenhangende Reihe 35 gende Bahnmaterial frtlherer Taschen, abgelegt und die 

Oder Kette derartiger Taschen 5 erhilt Die zweite Ta- Stange 3 wird dann wiederum so weit wie mdglich in 

sche 5, die sich an die in der Fuhrung 11, 11' aufgenom- den Staukasten hineingeschoben. Dies geschieht nach- 

mene Stange 3 anschlieBt, ist in Fig. 1 gerade in gedffne- einander mit stotlichen Stangen 3, wobei eine entspre- 

tern Zustand dargestellt Um die Taschen, in welchen chende. Transportvorrichtung typischerweise etwa 

Stiickgater, wie z. B. Karosserieteile, Glasplatten oder 40 zwanzig derartige Stangen 3 und Taschen 5 aufweist 

sonstige Gegenstande angeordnet sein kdnnen, leicht Die letzte Stange 2 kann in dem Beh^ter 1 yerbleibea 

entleeren und auch leicht beladen zu kdnnen, ist em Wie in Fig. 1 auBerdem noch zu erkennen ist, kdnnen die 

Entladeschlitten 15 vorgesehen. Hierzu wird eine Stan- Taschen 5 stimseitige VerschluBbander 46 aufweisen, 

ge 3 einer Tasche 5 aus der Fuhrung 1 1 bzw. 1 1' uber die z. a mit KlettverschluB an den stimseitigen Randem 

den schrag verlaufenden Krdpfungsabschnitt 11a und 45 der Taschen 5 an dem Bahnmaterial 4 befestigt werden 

den honzontalen Endabschnitt lib vollstSndig aus der kdnnen. 

FOhrung herausgenommen, wobei der Endabschnitt lib Wahrend eines Entladevorganges und zum Offhen 

noch einen von unten hochstehenden Anschlag 11c auf- der einzelnen Taschen werden die jeweils nachfolgen- 

weist, der ein Herausrutschen bzw. Herausfallen der den Stangen durch Stoppteile 14 tmd HalteteQe 13 fest 

Stange 3 verhindert Ober diesen Anschlag bzw. Absatz 50 an ihrem Platz gehalten. Die beiden Stoppteile 14 sind 

11c muB die entsprechende RoUe 30 hinweggehoben an ihrem hinteren Ende gelenkig aufgehangt imd haben 

werden. Der Ladeschlitten hat im Querschnitt m etwa an ihrem vorderen Ende eine mit den Stangen 3 bzw. der 

eine Trapezform, wobei die obere Seite des Ladeschlit- entsprechenden Halteschlaufe der Tasche in Eingriff 

tens definiert wird durch die dem Behalter zugewandte tretende Stoppplatte. Um die entsprechende Stange 3 

Haltestange 7 und die dem Behalter abgewandte Lade- 55 freizugeben, mussen ^e Stoppteile 14 angehoben wer- 

stange 16, Unter Haltestange 7 und Ladestange 16 hat den, so daB die Stange 3 imter den Stoppteflen hinweg 

der Ladeschlitten 15 einen Freu-aimi, der als Stauraum zu den Abschnitten 11a und lib der Filhrungsschienen 

f0r Stangen 3 und Bahnmaterial 4 dient An seiner in 11, 11' bewegt werden kana Dabei kdnnen gleichzeitig 

Fig. 1 rechts liegenden Vorderseite weist der Lade- auch die Haiteteile 13 angehoben werden, so daB auch 

schhtten 15 auBerdem noch erne Stauklappe 18 auf, die eo die nachstfolgende Stange 3 weiterbewegt werden kann 

die Form eines Schiitt- bzw. Leitbleches hat und aus und dann von den Stoppteilen 14 in der Entlade- bzw. 

einer sich quer fiber den Ladeschlitten 15 erstreckenden Beladeposttion gehalten wird. 

Blechplatte und zwei Seitenblechen besteht, die in etwa Auf diese Weise werden die einzelnen Taschen 5 

die Form eines Kreissektors haben und ein Aufkiappen nacheinander geoffnet und die darin befindlichen Ge^ 

der Stauklappe 18 um einen Winkel zwischen typischer- 65 genst^de, die in Fig. 1 nicht dargestellt sind, kdnnen 

weise 30* und 60* erlauben. entsprechend nacheinander aus den einzehien Taschen 

Zum Offhen einer Tasche 5 wird dann die Stange 3 5 entnommen werden. Dabei wird nach und nach der 

aus dem Abschnitt lib der Filhrungsschienen 11, 11' Staukasten 17 mit den Stangen 3 tmd dem dazwischen 
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liegenden Bahnmaterial 4 oder zuznindest TeHen des 
Bahnmaterials gefullt Wenn stotliche Taschen 5 ent- 
leert worden sind, wird der Staukasten, der mit seitK- 
chen RoUen 30 in unteren Fuhrungsschienen 27, 27', 
gefOhrt ist, wieder in den Bebalter 1 hineingeschoben. 
wobei ein federnd vorgespannter Rastnocken 28 mit 
Hilfe eines FuBpedales 47 angehoben wird und nach 
dem Einschieben in den Behalter 1 in einer der Raststel- 
len 29 am Boden 10 des Behllters 1 verrastet Der Be- 
h^ter 1 kann dann wieder an einen andexen Ort trans- 
pordert werden, um emeut Gegenstande in den ent- 
sprechenden Taschen aufzunefamen, die dann wieder an 
ihren Bestimmungsort transportiert werden. 
Beim Beiaden lauft der vorstehend beschriebene Vor- 



Die Stauklappe 18 weist an ibrem unteren Ende einen 
nacb vom abgewinkelten Hebel mit einer Rolle an sei- 
nem freien Ende auf. Diese dienen dazu, die Stauklappe 
beim Einfahren des Schlittens in den Rahmen 1 automa* 
tisch 2u verschlieBen, weil dann die Rolle dieses Hebels 
mit der Bodenkante des Rahmens bzw. Behalters in Ein- 
griff tritt, dadurdi angehoben wird und um die 
Schwenkachse der Stauklappe verschwenkt, wobei die 
mit dem Hebel verbundene Stauklappe 18 ebenf alls ver- 
10 schwenkt und sorait geschlossen wird Umgekehrt off- 
net sich die Stauklappe aufgrund der Schwerkraft und 
der relativen Anordnung der Stauklappe 18 zu ihrer 
Schwenkachse automatisch, wenn der Schlitten aus dem 
Behalter 1 herausgefahren wird und dabei die Rolle des 
gang in der umgekehrten Reihenfolge ab. ZunSchst wird 15 Hebels fiber die untere Behaiterkante abwarts gleitet 
mit Hilfe des Fufipedales 47 der Rastnocken 28 aus der In Fig. 2 sind die Halteteile 13 und Stoppteile 14 noch- 
Raststelle 29 geldst und der Schlitten 15 wird aus dem mals genauer dargestellt AuBerdem erkennt man neben 
Behalter i m etwa so weit herausgefahren, daB die vor- den Rollen 30, die in einer im Querschnitt C-f5rmig 
dere Haltestange 7 in etwa m der Ebene der Vorder- gebogenen FQhrungsschiene 11 laufen und so gegen 
front des Behalters 1 liegt, so wie es in Fig. 1 dargestellt 20 Herausrutsdien aus der Fflhrungsschiene 11 gesichert 
ist Die beim Entladen der Transportvorrichtung letzte sind, auch auBerhalb der Schienen und neben diesen 
Stange 2, die numhehr die erste Stange der ersten Ta- angeordnete Abstandhalter oder Puffer 51, die einen 
sche 5 ist, kann sich entweder noch in der m Rg. 1 etwas groBeren Durchmesser als die Rollen 30 haben 
dargestellten Position hi den Halteteilen 13 oder aber an und so eine BerOhrung benachbarter Rollen verhindem. 
den Stoppteilen 14 befmden, sie konnte jedoch wahlwei- 25 Wie man sieht, smd die beiden benachbarten Stoppteile 
se auch im Staukasten 17 ventaut sein. Die Stauklappe 14, von denen hier allerdings nur eines dargestellt ist, 
18 6ffnet sich beim Herausziehen des Schlittens 15 auto- durch einen Querstab 45 mitemander verbunden, so daB 
matisch, wie spater noch beschrieben wh-d Dann wird es mit einem emfachen Handgriff durch Anheben des 
gegebenenfalls die Stange 2 aus dem Staukasten heraus- Querstabes 45 mdglich ist, glelchzeitig beide Stoppteile 
genommen und in die Fuhrungsschienen 11 eingesetzt 30 14 anzuhebea Die Halteteile 13 werden beim Verschie- 
bzw- emgeschoben, wobei sie mit der Unterseite der ben der Stange 3 nach hinten automatisch angehoben, 
Stoppteile 14 in Emgriff tritt und diese dabei automa- da die nachstfolgende Stange 3 auf der unteren Schrag- 
tisch anhebt werden, bis sie wieder herabfaHea nach- flache der Haheteile 13 gleitet imd di^e anhebt Auch 
dem die Stange 2 die Stopptefle 14 passiert hat Zweck- die Stoppteile werden automatisch angehoben, wenn 
maBigerweise haben die Stoppteile 14 Anschiage, die 35 die Stangen in die Vorrichtung eingeschoben werden, 
ihre Schwenkbewegung nach oben und unten begren- mussen jedoch beun Entladen der Vorrichtung an dem 
zen, wobei selbstverstandlich die Schwenkbewegung Quersub 45 angehoben werden, um die Stange 3 nach 
ausreicht. um die Stangen 2, 3 passieren zu lassen. vom aus den Ffihrungsschienen 1 1 herausziehen zu kon- 

Wenn sich die erste Stange 2 in der Position hinter nea 
den Stoppteilen 14 be6ndet bzw. in die Aussparung der 40 
Halteteile 13 eingerastet ist, ist die erste Tasche geoff- 
net, denn das Bahnmaterial 4 hangt von der Stange 2 
nach unten herab und, falls dieses Bahnmaterial im Stau- 
kasten 17 verstaut ist, wird es gegebenenfalls herausge- 



Mit Hilfe von Zusatzstaben oder einer sonstigen 
Hilfsmechanik kdnnen die Stoppteile auch mit den Hal- 
teteilen 13 gekoppelt werden, um beim aktiven Anhe- 
ben der Stoppteile 14 aiich die von den Halteteilen 13 
gehaltene Stange freizugeben, gegebenenfalls auch mit 



zogen und fiber die Haltestange 7 gelegt, so daB es unter 45 einer kleinen Verzdgerung gegenuber den Stoppteilen 



Bildung der ersten offenen Tasche ahnlich herabhangt, 
wie die Abschnitte L und LI der offenen Tasdie der 
Fig. 1. In diesem Zustand kann der betreffende Gegen- 
stand, z. B. eine Blechplatte oder ein Karosserieteil, in 
die Tasche 5 eingelegt werden. Dann wud die nachstfol- 
gende Stange 3 aus dem Staukasten 17 entnommen, 
angehoben und mit ihren stimseitigen Rollen 30 fiber 
die Anschlagelemente 1 Ic hinweg in dem Abschnitt 1 lb 
der Ffihnmgen 11, U' eingehangt AnschlieBend wird 
die Stange mit ihren Rollen entlang des schrag verlau- 
fenden Abschnittes 11a der Fuhrungsschienen nach 
oben geschoben, wobei wieder die Stoppteile 14 ange- 
hoben werden und die vorherige Stange 2 bzw. 3 weiter- 
geschoben wkd, wahrend die neu emgelegte Stange hin- 
ter den Stoppteilen 14 gehalten wird bzw. mit den Hal- 
teteilen 13 verrastet In diesem Zustand ist die nachste 
Tasche 5 fOr die Beladung frei, wird entsprechend beia- 
den imd die nachste Stange wird in den Abschnitt lib 
der Ffihrungsschienen 11, tV emgehangt und so fort 
Beim Einlegen weiterer Stangen wird hnmer eine vor- 
her bereits eingelegte Stange aus den Halteteilen 13 
freigegeben und weiter nach hinten in den Ffihnmgs- 
schienen 11,11' verschoben. 



14. Die Haltetefle 13 weiseh an ihrem freien Ende eine 
Schragfiache 13a und in der Rastvertieftmg dne in der 
gleichen Richtung geneigte Schragfiache 13b auf. Diese 
Schragflachen eriauben es, daB die Stangen 3, 2 beun 
50 Entladen von hmten nach vom unter den Haltestellen 13 
hmdurchgleiten kdnnen, ohne daB diese durch Eingriff 
von auBen angehoben werden mfissen, jedoch werden 
die Stange spatestens an den Stoppteilen 14 an einer 
weiteren Auswartsbewegung gehmdert Umgekehrt 
55 kdnnen beun Beiaden die Stangen 3 das Stoppteil 14 
passieren werden jedoch in der Rastvertief ung der Hal- 
teteile 13 festgehalten imd an einer weiteren Einwarts- 
bewegung gehmdert bis die nachste Stange 3 die 
Schragfiache 13c erfaBt und dadurch die in der Rastver- 
60 tiefung gehaltene Stange 3 freigibt um anschlieBend 
selbst deren Platz emzunehmea 

Nachdem samtliche Taschen, wahlweise jedoch auch 
nur ein Teii der Taschen beiaden worden ist und die 
Gegenstande an einen anderen Ort transportiert wer- 
65 den sollen, wird der Schlitten 15 wieder in den Behalter. 
1 emgeschoben. Dabei kommt die Haltestange 7 mit der 
jeweils letzten beladenen Tasche in Kontalrt, wobei es 
nicht start wenn z. B. bei einer nicht voll beladenen 
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Vonichtung noch einige Lagen Bahnmaterial 4 auf der haben kann oder aber ein kontinuierliches Wellenmu- 

Haltestange 7 aufliegen. Wie man weiterhin sieht, kann ster haben kann, wobei die Stangen 3 dann beim in 

der Ladeschlitten an den Raststellen 29 in verschiede- Eingriff bringen eines solchen Streifens mit den Stangen 

nen Positionen in Langsrichtung des Behalters 1 verra- in die entsprechenden Ausspaningen bzw, Vertiefungen 
stet werden, wobei hier die Raststellen nur schematisch 5 des Wellenmusters hineingleiten. Die Variante mit ei- 

an fflnf Punkten angedeutet sind, sich jedoch mehr oder nem durchgehenden geraden Gummistreifen 22 hat je- 

weniger Qber die gesamte Lfinge des Behalters 1 er- doch den Vorteil, daB die Abstande der einzetoen Stan- 

strecken kSnnen. Dadurch ist es mdglich, unabhangig gen dadurch nicht festgelegt werden und alle Stangen in 

vom jeweiligen Beladezustand der Vorrfchtung und un- der Position gehalten werden. die ae nach dem voUstan- 
abhangig von der Dicke der jeweiligen GegenstSnde, 10 digen Beladen gerade einnehmen. 

die in den Taschen aufgenonunen sind, den Ladeschlit- Neben dem Schwingen der einzehien Taschen 5 wird 

ten 15 muner so weit in den Behalter 1 hineinzuschieben, damit auch noch ein Vemitschen der oberen Stangen 2, 

daB die Udestange 7 mit einer gewissen Kraft gegen die 3 verhindert. so daB die Gegenstande 6 auch bei einem 

letzte Tasche 5 druckt und dadurch alle Qbrigen Taschen sehr rauhen Transport sicher in den Taschen 5 aufge- 
5 entsprechend zusammengedrflckt werden, wobei die 13 nommensind. 

Andruckkraf t des Ladeschlittens 15 selbstverstSndlich DarQberhinaus sind m Fig, 3 noch einige weitere De- 

immer so gering gehalten wird. daB auf keinen Fall Be- tails zu erkennen, die ein VerschlieBen des BehSlters 1 

sch5digungenderGegenstande6durchdasZusammen- mit Hilfe der seitlich angelenkten VerschluBklappe 8 

drOcken in den Taschen 5 auftreten kdnnen. verhihdem, solange nicht die Bremsvorrichtung m der 
Altemativ kann, wenn der Platz in dem Behalter von 20 durchgezeichneten Fcderstellung ist Es versteht sich, 

den Gegenstanden 6 und Taschen 5 un wesentlichen daB zum Be- und Entladen der Vorrichtung die Brems- 

vollstandig beansprucht wird, die Haltstange 7 nach vorrichtung gel6st wird und der Bremshebel sich in der 

oben uber die Ladestange 16 hinweg wieder nach unten gestrichelt gezeidmeten Position hinter dem Haken 34 

in die in Fig. 1 gestrichelt dargestellte Position ver- befindet Wie man erkennt, hat jedoch der Bremshebel 

schwenkt werden. In dieser Position fibemimmt die La- 25 32 emen nach vom vorspringenden Nocken 35 und an 

destange 16 die Funktion der Haltestange 7 und wird der Innenseite der VerschluBklappe 8 ist zusatzlich eine 

beim Einfahren des Schlittens 15 mit der letzten Ta- Nockenplatte 36 angebracht Beim Versuch, die Ver- 

schen in Anlage bzw. Halteeingriff gebracht schluBklappe 8 zu schlieBen, wenn der Bremshebel sich 

Auf diese Weise wird inuner sichergestellt, daB die in der gestrichelt gezeichneten Position befindet, 

Taschen nicht oder nur noch b geringem Mafie in dem 30 kommt der Nocken 35 zwangsweise mit der Nocken- 

Behalter bzw. Rahmenl schwingen kdnnen, so daB auch platte 36 in Eingriff und verhindert das vollstandige 

beim Transport in schwankenden LKW's eine Beschadi- SchlieBen der VerschluBklappe 8. Dies erinnert die Be- 

gung der in den Taschen 5 aufgenommenenGegenstan- dienperson gegebenenfalls daran, daB zunachst der 

de6weitgehendausgeschlossenist Bremshebel 32 in die Fixierposition hinter den Haken 33 

Zusatzlich werden vorzugsweise auch die einzehien 35 gebracht werden muB, wobei in dieser Position das 

Tragestangen 2, 3 der Taschen 5 mit Hilfe einer entspre- SchlieBen der VerschhiBklappe 8 moglich ist, weil dann 

chenden Bremsvorrichtung 20 fixiert Hiervon ist ein die Nockenplatte 36, die ebenfalls vorspringend an der 

Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 3 dargestellL Man erkennt Innenseite der VerschluBklappe montiert ist, an dem 

in Fig. 3 die Bremsvorrichtung 20, die aus einer Welle Nocken 35 und auch den ubrigen Teilen des Bremshe- 

21, einer fest mit der Welle 21 verbundenenMetalJplatte 40 bels 32 vorbeibewegt werden kann. 

21' und einer an der Metallplatte 21' befestigten Gum- Eine andere Variante einer Bremsvorrichtung ist in 

miplatte bzw. einem Gmmnistreifen 22 besteht Die Hg.4 dargestellt Im Falle des AusfQhrungsbeispieles 

WeUe 21 kann mit Hilfe eines Hebels 32 um 90' um ihre der Hg. 4 ist eine Platte 23 aus einem gummielastischen 

Langsache hin und her gedreht werden. Gestrichelt ein- bzw. elastomeren Material, welches fflr die emzehien 

gezeichnet ist dabei eine Position des Hebels 32 und der 45 Stangen 3 gute Bremseigenschaften hat, an der Unter- 

an der Welle befestigten Gummiplatte 22, in welcher die seite einer schaukekid aufgehangten Schiene 24 bef e- 

Bremsvorrichtung 20 auBer Eingriff mit den Stangen 3 stigt Die Schiene 24 hat einen U-f6rmigen Querschnitt 

ist Mit durchgezogenen Linien ist die Foderposition und ist fiber Verbindungsglieder 25, die z. B. die Form 

dargestellt Der Bremshebel 32 kann in der geI6sten einzelner Stabe oder aber auch sich quer fiber die Schie- 

Position der Bremsvorrichtung 20 hinter einem Haken 50 ne erstreckender Blechplatten haben kdiinen, an emer 

34 eingehangt werden, der an einem oberea quer ver- oberen Schiene 24' aufgehangt, die ihrerseits im Rah- 

laufenden Rahmenteil des Rahmens 1 befestigt ist men 1, vorzugsweise an einer Deckplatte desselben, be- 

Wenn die Bremse sich in der Fixierposition befindet, wie festigt ist Die Verbmdungsglieder 25 kdnnen, wie be- 

dies mit durchgezogenen linien gezerchnet ist, so wird reits erwahnt aus einzeben Langs- und Querstaben 

der Bremshebel 32 hinter einem Haken 33 festgehalten, 55 oder -streben bestehen, sie konnen aber auch Blechplat- 

der an einem vertikalen Hobn des Rahmens 1 befestigt ten sein, die an ihrem oberen und unteren Ende umge- 

ist Dabei wird die Welle 21 mit den daran befestigten bOrtek sind und dadurdi jeweils einen sich quer durch 

Teilen aus der gestrichelt gezeichneten Position um 90* die U-f6nnig abgebogenen Schenkel erstreckenden 

verschwenkt, wobei die Kante des Gummistreifens bzw. Schwingstab 37 bzw. 38 umfassea An einem oder meh- 

der Gummiplatte 22 mit den Stangen 3 in Eingriff tritt eo reren Paaren von benachbarten Verbindungsgliedem 

und sich aufgrund ihrer Elastizitat verbiegt und bogen- 25 kann in der in Fig. 4 dargesteUten Weise eine Feder 

fdrmig um die emzehien Stangen 3 herumlegt Hier- 26 angebracht sein, die emen oberen Querstab 37 eines 

durch werden die einzelnen Stangen 3 sicher m ihrer Verbindungsgliedes 25 mit dem unteren Querstab 38 

Position festgehalten. Wahlweise kann man auch anstel- des benachbarten Verbindungsgliedes 25 verbindet und 

le des Gummistreifens oder der Gummiplatte 22 ein 65 die so bemessen ist daB sie aufgrund ihrer Federspan- 

anderes, vorzugsweise elastomeres Material verwen- nung die untere Schiene 24 mit der daran aiigebrachten 

den, wobei ein solcher Streifen auich in vorbestimmten Bremsplatte 23 in die durchgezogen gezeichnete Posi- 

Abstanden Aussparungen zur Aufnahme der Stangen 3 tion anhebt Das vordere Ende der Schiene 24 ist wie- 
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denim mit einer AndrQckroUe 39 versehen, die in der allesamtwesentlichmedrigerbzw.kuraersindDagegen 
durchgezogen gezeichneten Position fiber die Ebene erkennt man. daB ein beispielhaft dargestellter Gegen- 
der Vorderkante des Rahmens bzw. des BehSlters 1 bin- stand 6, der in der ersten Tasche aufgenommen ist, sich 
aus vorsteht Dies fOhrt dazu, dafi die RoIIe 39 beim uber einen groBen Teil der Hdhe des Beh^ters 1 er- 
SchlieBen der VerschluBklappe 8 zwangsweise mit der 5 streckt Es vereteht sich, daB verhindert werden muB, 
VerschluBklappe in Eingriff koramt, dadurch zusammen daB dieser Gegenstand aus der Tasche herauskippL 
mit der Schiene 24 nach hinten gedruckt wird, wobei die Hierzu ist eine Haltestange 7 vorgesehen, die auf einem 
Schiene 24 mit der Bremsplatte 23 gegen die Wirkung mittleren Hdhenniveau in FOhrungsschienen 19, 19* ge- 
der Feder 26 in die gestrichelt gezeichnete Eingriffsposi- fOhrt ist Diese Haltestange 7 kann mit einem Polster- 
tion gedruckt wird. In dieser Position druckt sich die lo material umkleidet sein und wird in der Fiihnmg 19, 19' 
Bremsplatte 23 auf die Oberflache der einzelnen Stan- an den Gegenstand 6 herangedrflckt Vorzugsweise ha- 
gen 3 auf und halt diese in ihrer Position f est ben die Hdtestangen 7 in etwa denselben Durcfamesser 

Fig. 5 zeigt weitere MaBnahmen zur Verhinderung wie die unteren Stangen 3 mit den umliegenden Schlau- 
von Transportschaden an den in den Tasdien 5 trans- fen 42 

portierten Gegenstanden. In Fig. 5 ist oben links der ts Bei dieser Variante ist kein Ladeschlitten mit Stauka- 
Behalter bzw. Rahmen 1 ohne Einbauten wie FQhrungs- sten vorgesehen, sondem es sind zweckmaBigerweise 
schienen und eingehSngte Taschen etc. dargestellt An noch zusatzUch untere FOhrungsschienen 48, 48' vorge- 
der Ruckwand des Behalters 1 sind in gewellter Form sehen, die sich noch unterhaib des unteren Randes der 
Streifen 40 aus einem Polstermaterial angeheftet, wel- einzehen Taschen 5, erstrecken. Unterhaib der Taschen 
che beim Heranfahren einer Haltestange an die letzte 20 5, ist also in dem Behaiter noch em Frebaum vorgese- 
gefOllte Tasche die erste Tasche 5 in dieser Reihe von hen, in welchem die einzehien Stangen 3 mit den leeren 
Taschen in einer Endposition auffangen und so em Taschen 5, aufgenommen werden k6nnen, wobei das 
weich abgepolstertes Widerlager bildea Die Ausbuch- Bahnmaterial 4 der Taschen 5' auch ohne weiteres auf 
tungen aufgrund der Wellenform des Polstermaterials dem Boden des Behalters 1 aufiiegen kann, 
40 kdnnen dabei in Richtung der Ruckwand nachgeben, 25 Die Stangen 3 der leeren Taschen 5' werden dann also 
Wie man tmten rechts in Fig. 5 erkennt, sind auch die nacheinander aus den unteren FOhningen 48, 48' her- 
Taschen selbst mit entsprechenden Polsterstreifen 41 ausgenommen und in die darOberliegenden unteren 
versehen, die vorzugsweise an kritischen Stellen ange- Fiihrungen 12; 12' eingeschobea In eine solche Tasche 
ordnet werden, wo moglicherweise scharfkantige Ab- wird dann der Gegenstand 6 eingesetzt und nach hinten 
schnitte der Gegenstande 6 die Innenwand der Taschen 30 gegen die Wand der ersten Tasche bzw. im Falle der 
5 berflhren. Da mit derartigen Transportvorrichtungen spateren Taschen gegen die vorher in die Fuhrungen 19, 
oftmals groBe Zahlen identischer Gegenstande trans- 19' eingefiihrte Haltestange 7 geschwenkt Im unteren 
portiert werden, ist es oftmals zweckmSBig, speziell auf Bereich werden daim die Gegenstande, vorzugsweise 
die zu transportierenden Gegenstande 6 abgestimmte plattenformige Gegenstande 6, von den einzehien Stan- 
und entsprechend angepaBte Taschen 5 zu verwenden, 35 gen 3 auf Abstand gehalten und im mittieren Bereich 
die dann an ganz bestimmten Stellen entsprechendes stellen Haltestangen 7 den gewCnschten Abstand zwi- 
Polstermaterial 41 aufweisen konnen. SelbstverstSnd- schen den Gegenstanden 6 her, so daB diese einander 
lich ist es auch mdglich, Polsterelemente oder Polster- nicht beruhren und beschadigen kdnnea Auf jeden Ge- 
streifen gleichmaBig auf der AuBen- und/oder Innenfla- genstand 6 folgend wird wieder eine neue Haltestange 7 
che der einzehien Tasche zu veneilen, wobei allerdings 40 in die Fuhrungen 19, 19' eingefOhrt Die Haltestangen 7 
darauf zu achten ist, daB diese Polsterungen nicht aiizu werden wiederum in einer oberen FOhrungsbahn 43, 43' 
viel Volumen einnehmen, well dann das Verstauen des auf Vorrat gehalten, solange sie nicht in. den mittieren 
Bahnmaterials 4 wesentlich aufwendiger imd schwieri- FOhrungsschienen 19, 19* benStigt werden. Diese obere 
ger ist AuBerdem erkennt man in Fig. 5 noch deutlich FOhrungsbahn 43, 43' veriauft leicht nach vom geneigt, 
die am oberen Ende der Tasche ausgebildeten Aufhan- 45 so daB ie einzehien Haltestangen 7 bei vertikal ausge- 
geschlaufen 42, durch welche sich die Stangen 2 bzw. 3 richtetem Behalter 1 nach vom an emen hier nicht dar- 
erstrecken.Esversteht sich, daB die Tasche 5, ausgehend gestellten Anschlag roUen, so daB sie leicht aus dem 
von jeder der beiden Schlaufen 42; beliebig fortgesetzt vorderen Bereich des Behalters 1 entnommen werden 
werden kann mit weiteren anschlieBenden Taschen 5. kdnnen. Dabei wu-d jeweils eine Haltestange 7 hinter 
Altemativ sind selbstverstandlich auch andere Aufhan- 50 einem in einer der Taschen 5, aufgenommenen und sich 
gungsmoglichkeiten der einzehien Taschen denkbar. nach oben erstreckenden Gegenstand 6 in die FQhrun- 
Zum Beispiel kOnnten die oberen Enden des Bahnmate- gen 19, 19' emgeschobea 

rials der einzehien Taschen m ein Halteprofil eingelegt In Fig. 7 ist in diesem Zusammenhang noch eine auch 
und darin festgeklemmt sem, wobei das Halteprofil ein in Fig, 6 schon allgemeiner gezeigte Brems- und Fixier- 
an den Stangen 2; 3 befestigtesZusatzteilsem kann Oder 55 vorrichtimg 20* d^gestellt, die speziell aiif diese Varian- 
aber die Stangen selbst als entsprechende ProFilteile te abgestimmt ist Insbesondere geht es darum, daB 
ausgebOdetsind. beun Beladen der Vorrichtung nicht emer der Gegen- 

In Fig. 6 ist eine weitere Ausfflhrungsform der Erfin- stande 6 mdglicherweise nach vom herauskippt indem 
dung dargestellt, bei welcher die einzehien Taschen 5' er die jeweilige Haltestange 7 einfach aus ihrer FOhrung 
hn Ver^eich zu den darin aufgenommenen Gegenstan- eo 19, 19' herausdrOckt Zu diesem Zweck ist eine Brems- 
den 6 eine nur sehr geringe H6he aufweisea Konkret und Fixiervorrichtung vorgesehen, die mit der m Fig. 4 
lauf t nur die erste Stange 2 in einer oberen FOhrung und dargestelhen, schaukehid aufgehangtcn Bremsvorrich- 
bildet erne sich im wesentlichen fiber die gesamte H6he tung gewisse Gemeinsamkeiten hat Auch hn Falle der 
der Transportvorrichtungerstreckende Wand emer ta- m Fig.7 dargestelhen Bremsvorrichtung 20' ist eine 
sche aus dem Bahnmaterial 4. Die nachstfolgenden 55 obere Schiene 44' starr am Behalter, z. B. an der seitii- 
Stangen 3 sind jedoch m wesentlich tiefer liegehden chen Behaiterwand 9, bef estigt und eine untere Schiene 
FOhrungsschienen 12; 12* gefflhrt, so daB die zweite 44 bt parallel zu der oberen Schiene 44' und fiber Ver- 
Wand der ersten Tasche und die folgenden Taschen 5, bindungsglieder 25' pendelnd aufgehangt Weiterhm ist 
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an der unteren Schiene 44 wiederum ein Streifen oder 
eine Ulngliche Platte 22' aus einem guminielastischen 
Material befestigt, deren freie Kante mit der Oberseite 
der einzelnen Haltestangen 7 in Eingriff treten kann. 
Am vorderen Ende der Schiene 44 ist noch ein verstell- 5 
barer Anschlag 49 vorgesehen, durch welchen sicherge- 
stellt werden soil daB die untere Schiene 44 beim Ver- 
sdiwenken um die Achsen der Verbindungsglieder 25' 
nicht aber den unteren Totpunkt, welcher die tiefste 
Position der Schiene 44' und des Gimimistreifens 22' 10 
markiert, hinaus bewegbar ist Dagegen kann die Schie- 
ne 44 von dem Anschlag 49 weg nach vom, d h. in Fig. 7 
nach links, und oben bewegt werden. Wird nun eine 
neue Haltestange 7 mit ihrer Rolle 39 In die Schiene 19 
eingeschoben und beHndet dch dabei die Schiene 44 13 
bzw. der Gummistreifen 22' nahe ihrer tiefstmoglichen 
Stellung, so stdBt die Stange 7 gegen die Stimseite 22" 
des Gmnmistreifens 22' und bewegt diesen dabei nadi 
links* wobei die beiden Verbindungsglieder 25' um ihre 
obere Achse an der Schiene 44' versdiwenken und da- 20 
durch die untere Schiene 44 mit den Gummistreifen 22' 
anheben. Die Stange 7 gleitet dann unter der unteren 
Kante des Streifens 22* hindurch bis sie in Anlage mit 
dem zu haltenden Gegenstand 6 kommt und wird noch 
etwas angedrOckt, um die gesamte Reihe von Gegen- 25 
standen und Stangen, die abwedisehid hintereinander 
angeordnet sind, fest in Anlage aneinander zu drucken. 
Die elastischen RQdcstellkrafte des gesamten Systems 
haben dann die Tendenz, die einzelnen Stangen mit den 
Gegenstanden wieder etwas zuriickzudrucken, wobei 30 
jedoch die Oberseite der Stangen die untere Kante des 
Gummistreifens 22' beruhrt und diese etwas mit nach 
hinten zurilckninmit Dabei mufi sich die Schiene 44 mit 
dem Gummistreifen 22' zwangsweise absenken tmd 
kommt so in immer st^keren Kontakt mit den Stangen 35 
7, so daO sich der Streifen 22' an seiner unteren Kante 
etwas elastisch ausbeult und schlieBlich, wenn die Schie- 
ne 44 an den Anschlag 49 stoBt, alle Stangen 7 gleichma- 
Big gut festhSlt Der Gummistreifen 22' ist dabei vor- 
zugsweise auswechselbar mit Hilfe einer ruckwartigen 40 
Halteplatte 50 an der Schiene 44 befestigt 

Der Anschlag 49 hat auBerdem, wie es schon in Fig. 7 
angedeutet wird, zwei verschiedene Feststellpositionen. 
namlich die eine, eben beschriebene normale Betriebs- 
position und eine Freigabeposition, in welcher der An- 45 
schlag weiter nach vom bewegt ist tmd die Schiene 44 in 
einem leicbt angehobenen Zustand halt, so daB die unte- 
re Kante des Gummistreifens 22' auBer Eingriff mit den 
Haltestangen 7 ist Diese Position wird vorzugsweise 
zimi Entladen der Vornchtung eingestellt, wenn die 50 
Haltestangen 7 nach vom aus den Fuhrungsschienen 19 
herausgenommen werden soUen. Der Anschlag kann 
dabei auch fedemd in seine Normalposition zunlckbe- 
wegbar sein, so daB er inuner nur fUr den Moment des 
nach vom Ziehens emer oder mehrerer Haltestangen 7 55 
mit dazwischen angeordneten GegenstSnden von den 
Haltestangen abgeschoben wird und anschlieBend 
gleich wi^er mit diesen m Eingriff tritt Der herausge- 
nommenen Haltestangen 7 werden dann nacheinander 
in die oberenFOhrungen 43, 43' eingeschoben. wahrend eo 
die unteren Stangen 3, weiche die einzehien Taschen 5, 
tragen, in die unteren FQhnmgen 48, 48' eingeschoben 
werden. 

Die Bremsvorrichtungen sowie die Halte- und Stopp- 
teile 13. 14 kdnnen wahlweise auch mit einer FuBhebel- 65 
mechanik ausgestattet werden, so daB die Personen, 
weiche das Be- und Entladen vomehmen, beim Betad- 
gen der genannten Element die H^de fOr Abnehmen 
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oder Einhangen der Stangen 3 frei habea Die genann- 
ten Elemente sind dabei vorzugsweise in Halteeingriff 
vorgespannt und werden nur durch BetSdgung des FuB- 
hebelsgeldst 

PatentansprQche 

1. Transportvorrichtung ffir Stfickgut, bestehend 
aus einem Rahmen (1) mit einer oberen FQhrung 
fiir mindestens eine an dieser FQhrung gehalterte 
und gefOhrte erste Stange (2) tmd mit weiteren 
Stangen (3), die sich ebenfalls an der oberen Fuh- 
rung oder einer hierzu parallelen Fiihrung im Ab- 
stand unterhalb der oberen Fuhrung im wesentli- 
chen parallel zu der ersten Stange (2) erstrecken, 
wobei die Stangen ein Bahnmaterial (4) tragen, wel- 
ches zwischen den in den Fdhrungen gehaltenen 
Stangen (2; 3) Sdilaufen als Aufhahmetaschen (5) 
fur Stuckgut (6) bildet, dadurch gekennzddmet^ 
daB mindestens eine Haltestange vorgesehen ist, 
weiche unterhalb der oberen Fuhrung parallel aus- 
gerichtet zu den Ubngen Stangen (2, 3) und in Rich- 
timg auf die Aufnahmetaschen (5) bzw. die darin 
gehaltenen StQckgUter (6) und in Anlage an die 
letzte dieser Taschen (5) oder den darin aufgenom- 
menen Gegenstand (6) heran verschiebbar und in 
dieser Anlageposition fixierbar ist 

2. Transportvorrichtung nach Anspmch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die obere und die gegebenen- 
falls vorhandene untere Fuhmng jeweils aus einem 
Paar von seitlich im Rahmen (1) angebrachten Fiih- 
nmgsschienen(ll, 11', 12. 12^ bestehen. 

3. Transportvorrichtung nach Anspmch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Rahmen auf sei- 
ner Beschickungsseite mit einer VerschluBklappe 
(8)versehenist 

4. Transportvorrichtung nach einem der AnsprUche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Rahmen 
mit Seitenwanden (9) und/oder Boden (10) und/ 
oder Decke als im wesentlichen geschlossener Be- 
h^ter ausgebildet ist 

5. Transportvorrichtung nach einem der AnsprOche 
1—4, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens die 
Haltestange (7) mit einem Pobtermaterial umklei- 
detist 

6. Transportvorrichtung nach einem der AnsprUche 
1 bis 5. dadurch gekennzeichnet, daB Halte- (13) 
imd/oder StoppteUe (14) fur das Halten der Stan- 
gen (2, 3) in den FQhrungen in einer Be- bzw. Entla- 
deposition vorgesehen sind. 
/.Transportvorrichtung nach einem der AnsprOche 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Haltestan- 
ge (7) an einem in den Rahmen hinein verschiebba- 
ren Ladeschlitten (15) vorgesehen ist 

8. Transportvorrichtung nach Anspmch 7. dadurch 
gekennzeichnet, daB der Ladeschlitten (15) eine 
hinter der Haltestange (7) angeordnete Ladestange 
(16) aufweist, und daB unter Haltestange (7) und der 
Ladestange (16) ein Staukasten (17) fOr die Aufnah- 
me von Stangen (2. 3) und dem daran angebrachten 
Bahnmaterials (4) vorgesehen ist 

9. Transportvorrichtung nach Anspmch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Staukasten (7) erne an sei- 
nem unteren Ende unter der Ladestange angelenk- 
te und nach vom verschwenkbare Stauklappe (18) 
aufweist 

10. Transportvorrichtung nach emem der AnsprO- 
che 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, daB in dem 
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Staukasten (17) seitliche Fuhningstefle (18) fur die 
geordnete Halterung der Stangen (2. 3) vorgesehen 
sind. 

11. Transportvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 7 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB der La- 5 
deschlitten (15) als Einheit in den Rahmen (1) binein 
verfahrbar und in einer variabel wihlbaren Posi- 
tion tin Rahmen (1) ^erbar ist 
IZ Transportvorrichtung nach einem der AnsprQ- 
che 7 bis 1 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Hal- 10 
testange (7) um die dabei als Schwenkachse dienen- 
de Ladestange (16) herum verschwenkbar ist, wo- 
bei vorzugsweise auch die Ladestange (16) eine 
Ummantelung aus einera Polstermaterial aufweist 

13. Transportvorrichtung nach einem der Ansprii- 15 
che 1— 12, dadurch gekennzeichnet, daB die oberen 
FOhrungsschienen (11, 11') an ihrem der Ladeseite 
zugewandten Ende nach unten gekrdpft verlaufen. 

14. Transportvorrichtung nach einem der Anspru- 
che 1—13, dadurch gekennzeichnet, daB minde- 20 
stens ein Teil und vorzugsweise alle Stangen (2, 3, 7) 
und/oder der Ladeschlitten (15) in den jeweiligen 
Fuhnmgen (27, 27') gefuhrte Laufrolien (30') auf- 
weisen. 

15. Transportvorrichtung nach einem der Ansprii- 25 
che 1 — 14, dadurch gekennzeichnet, daB eine erste 
Stange (2) in einer oberen Fuhrung laufi wShrend 
alle anderen, das Bahnmaterial (4) tragenden Stan- 
gen (3) in einer deutlich tiefer verlaufenden Fuh- 

- rung gefuhrt werden, und daB die mindestens eine 30 
Haltestange (7) parallel zu der oberen (2) und den 
unteren Stangen (3) auf einem Niveau zwischen 
diesen angeordnet ist 

16. Transportvorrichtung nach Anspruch 15, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Haltestange (7) im 35 
Rahmen (1) eine eigene Fuhrung (19, ly) aufweist 

17. Transportvorrichtung nach Anspruch 15 oder 

16, dadurch gekennzeichnet, daB mehrere Halte- 
stangen (7) vorgesehen smd, von denen jeweils eine 
zwischen benachbarten Gegenstanden (6) oder 40 
zwischen Gruppen von Gegenstanden (6) auf dem 
mittleren Niveau angeordnet werden. 

18. Transportvorrichtimg nach Anspruch 16 oder 

17, dadurch gekennzeichnet, daB die FOhrung (19, 
19') for die Haltestangen sich im wesentlichen Qber 45 
die gesamte Lange des Rahmens (1) erstreckt 

19. Transportvorrichtung nach einem der Ansprfl- 
che 15 bis 18, dadm^ gekennzeichnet, daB der 
Rahmen (1) noch im Abstand unterhalb der unteren 
Fuhrung Aufnahmeeinrichtungen fOr nicht bend- 50 
dgte Stangen (3) und Bahnmaterial (4) aufweist 

20. Transportvorrichtung nach Anspruch 19, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Aufnahmeeinrich- 
tung aus einem unterhalb der von den Schlaufen 
gebildeten Taschen (5) verbliebenen Freiraum mit 55 
seitlich angebrachten Fuhrungsschienen zur Auf- 
nahme der Stangenenden besteht 

21. Transportvorrichtung nach einem der AnsprU- 
che 1 bis 20;, dadurch gekemizeichnet, daB eine 
Brems- bzw. Fudervorriditung (20) fur die in den eo 
FOhrungen aufgenonunenen Stangen (2, 3) vorge- 
sehen ist 

22. Transportvorrichtung nach Anspruch 21, da- 
diirch gekennzeichnet, daB die Brems-/Fbdervor- 
richtung (20) aus einer an einer Welle (21) ange- es 
brachten, langlichen Platte (22) aus einem elasto- 
meren Material, vorzugsweise Gummi, besteht, wo- 
bei die Welle (21) sich senkrecht zu den Stangen (2, 
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3) und in etwa parallel zu den oberen Fiihrungen 
(11, 110 erstreckt imd derart um ihre LSngsadise 
verschwenkbar ist, daB die Platte (22) aus elastome- 
rem Material mit einer ihrer LSngsloanten {22f) un- 
* ter Verformung mit den Stangen (2, 3) m Eingriff 
bringbarist 

23. Transportvorrichtung nach Anspruch 21, da- 
durch gekennzeichnet, daiB eine Bremsschlcht, wel- 
che vorzugsweise aus einem elastomeren Material 
besteht, an emer Schiene (24) angebracht ist, die an 
einer Reihe von Schwenkgliedem (25) in einer die 
Schiene (24) enthaltenden Ebene schwenkbar ist 

24. Transportvorrichtung nach Anspruch 23, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schiene (24) durch 
eine Feder (26) in eine Position gedruckt oder gezo- 
gen wird, in welcher die Bremsschicht aus elasto- 
meren Material von den Stangen (2, 3) abgehoben 
ist 

25. Transportvorrichtung nach einem der Ansprfl- 
che 21—24, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Brems- bzw, Fudervorrichtung (24) mit einem Ver- 
schlieBmedianismus der Ladeschlittens (15) und/ 
oder der VerschluBklappe (8) und/oder mit der Hal- 
testange (7) derart gekoppelt ist, daB sie mit den 
Stangen (2; 3) bei eingescbobenem Ladeschlitten 
(17) bzw. bei geschlossener VerschluBklappe (8) 
bzw. bei eingeschobener Haltestange (7) zwangs- 
weise mit den Stangen (2; 3) in Eingriff steht 

26. Transportvorrichtung nach einem der Ansprfl- 
che 1—24, dadurch gekennzeichnet, daB der Rah- 
men bzw. Behalter (1) an seinem rUckwartigen En- 
de eine Polsterung, vorzugsweise in Form sich in 
den Behalter hineinwdlbender, gewellter Streifen 
(40)^ aufweist 
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